
广深港高铁广深港高铁广深港高铁广深港高铁    划时代建设划时代建设划时代建设划时代建设    

基本问与答基本问与答基本问与答基本问与答    

    

划时代的基建项目一直推动香港社会发展划时代的基建项目一直推动香港社会发展划时代的基建项目一直推动香港社会发展划时代的基建项目一直推动香港社会发展，，，，造福市民造福市民造福市民造福市民。。。。69696969 年红磡隧年红磡隧年红磡隧年红磡隧

道动工道动工道动工道动工，，，，连接港九两岸连接港九两岸连接港九两岸连接港九两岸；；；；79797979 年地下铁路启用年地下铁路启用年地下铁路启用年地下铁路启用，「，「，「，「话咁快就到话咁快就到话咁快就到话咁快就到」；」；」；」；89898989 年年年年

拍板兴建的新机场拍板兴建的新机场拍板兴建的新机场拍板兴建的新机场，，，，誉满全球誉满全球誉满全球誉满全球。。。。2009200920092009 年将尽年将尽年将尽年将尽，，，，即将上马的广深港高即将上马的广深港高即将上马的广深港高即将上马的广深港高

铁又会为香港带来甚么远景铁又会为香港带来甚么远景铁又会为香港带来甚么远景铁又会为香港带来甚么远景????    或许你仍想问或许你仍想问或许你仍想问或许你仍想问::::「「「「甚么是高铁甚么是高铁甚么是高铁甚么是高铁？？？？」」」」    

    

 

1.1.1.1.甚么是高铁甚么是高铁甚么是高铁甚么是高铁？？？？与普通铁路有甚么分别与普通铁路有甚么分别与普通铁路有甚么分别与普通铁路有甚么分别？？？？    

 

高铁是「高速铁路」的简称。一般铁路列车时速为 80至 120公里；

达 200公里以上的，可谓「高速」。世界知名的高速铁路包括英法的

欧洲之星（时速约 300公里）；日本的新干线（时速 270至 300公里）；

法国的 TGV（时速约 320公里）。 

 

现时中国的高速铁路是全世界先进的，列车在地面能以 300至 350公

里时速奔驰，最近试车的武汉至广州专线，高达每小时 394公里，全

球最快；而在城市隧道内的时速，则约为 200公里。 

 

 

2.2.2.2.为甚么香港要兴建高铁为甚么香港要兴建高铁为甚么香港要兴建高铁为甚么香港要兴建高铁？？？？    

 

高铁运输是世界大趋势，为了香港的长期发展和保持香港的竞争力，

我们必须像以往地下铁路和机场的建设那样捕捉先机，尽快兴建高

铁。 

 

香港与内地的社会与经济互动日趋频繁，自 1988年起各种跨境交通

工具的乘客量差不多每十年增加一倍，由当年平均每天 95,000人次

增至去年每天平均 458,000人次。随着内地经济不断发展，不少香港

居民经常往返珠三角地区或内陆城市工作，发掘商机，做生意，视察

业务，专业人士也愈来愈多，「打工仔女」工作上需出差内地比比皆

是。此外，来港手续越趋简化，更多内地居民到香港探亲和旅游，舒

适便捷运量大的跨境轨道交通需求将越来越大，推进跨境交通项目广

深港高铁已是刻不容缓的事。 

 

 



3.3.3.3.现时跨境交通已经有很好的接驳现时跨境交通已经有很好的接驳现时跨境交通已经有很好的接驳现时跨境交通已经有很好的接驳，，，，到内地很方便到内地很方便到内地很方便到内地很方便，，，，还会有很多人去还会有很多人去还会有很多人去还会有很多人去

坐高铁吗坐高铁吗坐高铁吗坐高铁吗？？？？    

 

世界趋势告诉我们，高速铁路是中、短途旅客最喜爱使用的公共运输

工具。高铁四个特点是快速、舒适、安全和环保，对旅客的吸引力，

是其他交通工具不能比的。举例说，现时乘坐直通车来往香港与广州

大概花两小时，将来从西九龙总站出发，乘坐高铁到广州只不过是

48分钟，那种快捷、舒适、安全的乘车体验，必定越来越受旅客欢

迎。这有利于实现香港和珠江三角地区一小时生活圈的构想。 

 

与飞机比较，高铁方便而有弹性得多。飞机乘客需提前一两小时到机

场，抵步后要转乘前往市区，旅程又容易受天气影响而延误，令一两

小时的飞行旅程，前后可能要花上四五小时才到达。高铁从西九龙市

中心出发，连接长达 16,000公里的国家高铁网络，乘客可直达 16个

内地主要城市（包括北京、上海），五小时的车程范围将会覆盖华南

和华中最少 8,000万城市人口，又或在广东省内，接驳区域捷运系统，

大大减低市民往来香港与内地的交通时间和出行成本。 

 

此外，高铁是十分环保的运输模式，国内标榜为零污水、零废气。高

铁的碳排放量大约只是飞机和汽车／巴士的 15%及 25%，将会是那些

爱护环境的旅客的最佳选择。 

 

 

4.4.4.4.高铁够客流吗高铁够客流吗高铁够客流吗高铁够客流吗？？？？        

 

高铁不但项目本身优点很多，票价也极具竞争力，客流将会随着时间

一起增长。高铁香港段预计在 2016年通车，估算每天 99,000人次乘

搭往返香港和内地。自 1988 年起跨界乘客量差不多每十年增加一

倍（1988 年香港每日跨界总乘客量仅有 95,000 人次，于 1998

年增加至约 227,500 人次，2008 年再激增至 458,000人次）。随

着内地经济不断发展及内地居民来港手续越趋简化，我们相信跨

界总乘客量的增长趋势将会持续。因此，我们认为高铁香港段的

乘客量估算是偏向保守的。 

 

单就乘客旅程时间、营运成本和安全的成本减省，50 年营运期内的

折现经济效益（按 2009年价格计算）达 870亿。这估算还未计及其

他衍生得益及铁路通车带来包括促进旅游、商贸活动等等的催化效



益。 

 

 

5.5.5.5.广深港高铁可广深港高铁可广深港高铁可广深港高铁可通往哪些城市通往哪些城市通往哪些城市通往哪些城市？？？？班次有多密班次有多密班次有多密班次有多密？？？？    

 

高铁往返香港和内地主要城市所需时间一览 

至深圳福田 14分钟 

至深圳龙华 23分钟 

至广州石壁（广州新客站） 48分钟 

至湖南长沙 4小时 

至湖北武汉 5小时 

至福建福州 5小时 

至上海 8小时 

至西安 9小时 

至北京 10小时 

至成都 12小时 

 

按现时规划，高铁香港段启用初年，每日将分别有 90及 24对穿梭列

车往来香港与深圳及广州地区，即在大多数时间下，平均每 15分钟

会有一班列车开往深圳（龙华），每 30分钟一班列车开往广州。 

 

香港段启用初年每天可有 24对长途列车开往 15个内地城市，并将逐

渐扩展至每天 33对长途列车至 16个内地城市。 

 

 

6.6.6.6.高铁香港段时速为高铁香港段时速为高铁香港段时速为高铁香港段时速为 200200200200 公里公里公里公里，，，，是否较内地的高铁列车慢是否较内地的高铁列车慢是否较内地的高铁列车慢是否较内地的高铁列车慢？？？？    

 

不是，广深港高铁香段与内地高铁的规格要求是一致的。香港段 26

公里全是隧道，设计时速与内地的城市隧道段一样是每小时 200公

里。 

 

 

7.7.7.7.造价是否太贵造价是否太贵造价是否太贵造价是否太贵？？？？香港的高铁是全世界最贵吗香港的高铁是全世界最贵吗香港的高铁是全世界最贵吗香港的高铁是全世界最贵吗？？？？    

 

当然不是，与世界其他铁路隧道比较，高铁香港段的成本相当合理。

横跨英伦海峡的英法隧道，以 2009年价格计算，每公里的成本约为

4.9亿美元，而高铁香港段现时估价为每公里为 2.7亿美元。 



 

高铁香港段全程采用隧道运作，目的是减低对环境及社区的影响，造

价费难免会比在地面建造的铁路较高。此外，过去三、四年建造材料

价格高企， 2006至 09年建造行内工程费用整体上涨 42%，环球工程

均受影响，香港不可能独善其身。政府聘请独立的工程顾问作评估，

确认铁路工程的 537亿造价预算和非铁路工程（包括服务西九及跨区

车流的道路网）的 115亿预算是合理的。 

 

 

8.8.8.8.只为内地游客而设的吗只为内地游客而设的吗只为内地游客而设的吗只为内地游客而设的吗？？？？    

 

这说法是不合逻辑的。既然是跨境交通基建，广深港高铁当然是为来

往香港和内地的人士而设；现时估计，高铁服务的对象七成是港人，

三成来自内地。香港和内地在社会和经济层面的交往日益频繁，愈来

愈多香港居民经常往返两地工作。同时，受惠于《内地与香港关于建

立更紧密经贸关系的安排》，更多公司和专业人士在珠三角以至 

广东做生意或返工，蔚然成势。时空的压缩不单为香港人节省宝贵旅

程时间，腾出更多时间与家庭团聚，亦大大方便港人探亲、旅游、假

日北上消闲。 

 

 

9.9.9.9.总站设在西九是为带旺当区楼盘吗总站设在西九是为带旺当区楼盘吗总站设在西九是为带旺当区楼盘吗总站设在西九是为带旺当区楼盘吗？？？？    

 

正如机场不是只为东涌或大屿山的居民而建一样，总站设在西九的高

铁绝对不是只为当区的居民服务。高铁带给香港的经济效益是整体

的、跨行业、跨区域的。它在营运期直接创造的一万个职位，当中约

7,000个是零售、饮食业和物流业，这些行业聘用大量基层劳动力。 

 

西九龙邻近香港大部分的商业、零售、酒店及住宅区以至将来的西九

文化区，亦有完善的铁路系统和道路网络，为旅客提供完善的接驳前

往香港各个区域。 

 

藉高铁带来交通便利的优势，可吸引更多珠三角地区旅客到西九文化

区参与文化艺术活动；西九文化区亦可为高铁带来乘客，两者产生协

同效应，为彼此带来更大效益。 

 

 

10.10.10.10.    车站该设在市中心车站该设在市中心车站该设在市中心车站该设在市中心西九龙西九龙西九龙西九龙，，，，还是新界还是新界还是新界还是新界锦上路锦上路锦上路锦上路？？？？如在锦上路设站如在锦上路设站如在锦上路设站如在锦上路设站，，，，



是否不用拆菜园村是否不用拆菜园村是否不用拆菜园村是否不用拆菜园村？？？？    

 

环顾全球经验，高速铁路的总站一般设在人口和经济活动集中的市内

旺区，藉便利的交通配套，连接旅客的目的地。总站的选址兼顾与主

要住宅区、写字楼区、酒店区及购物区的连通。以西九龙总站为中心，

其 5公里半径范围内，包括本港近三成居住人口(约 210万)，及近五

成工作人口(约 170万)，况且西九龙附近酒店林立集中。 

 

至于在新界锦上路设总站之议，政府在该区未有规划作大规模发展，

亦因乡郊屋宇发展需要，故没有条件为高铁设站和配套设施。 

 

事实上，在考虑铁路走线时已把涉及的石岗菜园村收地范围减至最少

（受影响户数有 150 ），尽可能减低对社区的影响。根据估计，假如

采用锦上路总站方案，收地范围更广，受影响住户数目比现时方案多

一倍。 

 

11111111....为什么不容许菜园村搬村为什么不容许菜园村搬村为什么不容许菜园村搬村为什么不容许菜园村搬村？？？？    

 

菜园村现有住所多为在农地上建屋，法律上属临时性房屋，村民大多

数不拥有土地或房屋的业权，政府既定政策是要防止这类临时性房

屋、寮屋数目增加。现时新界区已存在约四十万已登记的寮屋（包括

住用及非住用），一旦这方面的政策出现放宽，便给日后在新界区推

行发展项目带来严重后果。 

 

为照顾菜园村居保持紧密联系的意愿，政府除了居所的安排外，亦计

划让非政府组织承办日后在收复的土地上开办社区农场，让村民有机

会继续耕种，并维系彼此人际网络。政府提出的特惠补偿安排，至今

已登记的村民已超过八成，有关部门正核实他们的资料。 

 

 

12.12.12.12.高铁走线会经高铁走线会经高铁走线会经高铁走线会经过市区的一些大厦的地层过市区的一些大厦的地层过市区的一些大厦的地层过市区的一些大厦的地层，，，，会否影响这些楼宇的结会否影响这些楼宇的结会否影响这些楼宇的结会否影响这些楼宇的结

构安全和居民利益构安全和居民利益构安全和居民利益构安全和居民利益？？？？    

 

港铁公司在市区兴建铁路隧道经验丰富。在设计铁路设施时，港铁已

详细审查楼宇地基纪录图则，并作工地勘察，充份掌握现有楼宇的地

基设计，采取适当的防护工序，保障附近楼宇安全。高铁隧道的结构

设计，须承托现有楼宇的地基荷载。建造隧道采用地底钻挖方式，钻

挖机将与楼宇地基保持安全距离，对楼宇结构不会构成不良影响。 



 

《铁路条例》容许该土地或建筑物拥有可获补偿权益的人士，就收回

或暂时占用地层而遭受的损失提出申索。有关人士可在收回或暂时占

用日期起计的一年届满前，向运输及房屋局局长书面申索。如有关地

段或建筑物因为有关工程或工程施工过程中遭到实质上或结构上出

现任何损坏，港铁公司会联同承建商作出跟进，妥善处理，受影响人

士也可以按《铁路条例》在高铁香港段工程完成后的一年内向政府申

索。 
 
 

13131313....高铁建造成本高高铁建造成本高高铁建造成本高高铁建造成本高，，，，票价是否票价是否票价是否票价是否也会也会也会也会很贵很贵很贵很贵？？？？    

 

政府计划把高铁的票价订定在一个具竞争力及与其他交通工具收费

相若的水平。日后高铁票价相信与直通火车和直通巴士的票价相若，

即往深圳约为４５元至５０元、至东莞约为１３１元、至广州约为１

８０元左右。 

 

 

11114444....高铁香港段能否收回建造成本高铁香港段能否收回建造成本高铁香港段能否收回建造成本高铁香港段能否收回建造成本？？？？还是要纳税人年年补贴还是要纳税人年年补贴还是要纳税人年年补贴还是要纳税人年年补贴？？？？    

 

参照世界各地经验，虽然高速铁路的建设成本较高，一般须要政

府以不同形式资助建造成本；但这些项目的营运开支一般相对较

低，可以既维持有竞争力的票价，又能争取理想的营运毛利率。

按现时偏向保守的客运量预测估算，高铁香港段每年的营运毛利

率约为34%-61%。即使假设粤港经济增长放缓，以致实际客运量

较预测为少，而营运成本仍然不变，高铁香港段营运初期的营运

毛利率仍有27%，并于五年间增加至52%及2031年增至56%。因此，

高铁香港段的营运收益低于营运开支，而需要纳税人年年补贴营

运亏损的可能性是不大的。 

 

 

完 

 

 

 


